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ENTRELACAMENTO RURAL E URBANO
A paisagem industrial ferroviaria de Birigui e
suas potencialidades contemporaneas

RURAL AND URBAN INTERTWINING
The industrial railway landscape of Birigui/SP
and its contemporary potencial

Evelyn Caroline da Silva Camara’ e Hélio Hirao?

Resumo

O artigo identifica e reconhece o conjunto arquitetdnico ferroviario construido na
década de 1970 em Birigui-SP. A partir da imersao no contexto urbano contemporaneo,
apreende-se as praticas desviantes que compdem o processo de territorializacao,
desterritorializagao e reterritorializagdo da paisagem industrial. Através da metodologia
da deriva e cartografia, o caminhar torna-se um ato de intervengao para reconhecer
as microterritorialidades e potencialidades das praticas cotidianas que caracterizam
o territério. As relagdes subjetivas entre os diversos corpos heterogéneos e espagos
reforcam a presengca de dinamicas que movimentam a paisagem e a modificam
constantemente. Nesse sentido, o artigo objetiva expressar essas relagdes de
atravessamentos e transbordamentos de afetos em cartografias para potencializar a
sensacdo de pertencimento das pessoas com o lugar e consequente, valorizando a
paisagem industrial.
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Abstract

The article identifies and recognizes the railway architectural complex built in the
1970s in Birigui-SP. From the immersion in the contemporary urban context, the
deviant practices that make up the process of territorialization, deterritorialization and
reterritorialization of the industrial landscape are understood. Through the methodology
of drift and cartography, walking becomes an act of intervention to recognize the micro-
territorialities and potentialities of everyday practices that characterize the territory.
The subjective relationships between the various heterogeneous bodies and spaces
reinforce the presence of dynamics that move the landscape and constantly modify it.
Therefore, the article aims to express these relationships of crossings and overflows of
affections in cartographies to enhance people’s sense of belonging to the place and,
consequently, valuing the industrial landscape.

Keywords: walk, cartography, drift, railroad, industrial landscape.
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Introdugao
Contextualizagao

Aconstrugao e implantacao do patio ferroviario, datado do ano de 1970, foi consequéncia
direta da desativagdo e demoligdo do primeiro patriménio ferroviario de Birigui-SP.
Sendo este, datado do ano de 1911-1917, marcando o inicio da ocupacgao urbana da
regido. Devido a expansao urbana, acelerada pelo forte atrativo agropecuarista, os
elementos que antes estavam presentes na paisagem industrial® foram modificados e
realocados na malha urbana.

Na década de 1960, os estimulos para a modernizagao do pais cresceram e trouxeram
novas implementagdes para a industrializagdo de podlos urbanos, havendo grandes
esforgos para o desenvolvimento de politicas publicas de crescimento econdémico,
em que uma delas se tratava do desenvolvimento do setor industrial de expansao
rodoviaria. A partir disso, com a crescente demanda pela rodoviarizagéo, a ferrovia
sofreu grande perda em sua funcionalidade, restando apenas fragmentos de sua
relevancia passada.

A cidade de Birigui sofreu severas modificagdes nos cenarios econdmico, social e
cultural, no qual, a diminuigdo da importancia do transporte ferroviario, se mostrou
bastante impactante para as estruturas consolidadas da cidade. Entretanto, a
modernizagao urbana resultou no processo de sucateamento das redes ferroviarias,
que trouxe consigo, o auge das mudancgas ocorridas na cidade. Dessa maneira 0 ano

3 A paisagem industrial € determinada a partir do seu contexto de producdo, e por meio deste é
revelada a historia da industria e da sua evolugdo. Segundo Santo (2010), a industria gera alteragdes na
paisagem, ressignificando a ideia de paisagem estabelecida com a paisagem pré-moderna. (Santo, 2010,
p.84).

Figura 1 - Mapa com o antigo e o atual tragado da linha férrea. Fonte: autora,

2022.
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Figura 2 - Mapa da atual do patio ferroviario e fotografias do patriménio de Birigui/
SP. Fonte: Prefeitura Municipal de Birigui e arquivos da autora. Modificado em

2023.
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de 1969 foi marcado pela demolicdo da antiga estagao ferroviaria e a remocgao do leito
férreo da zona central do municipio (Ghirardello, 2002).

Com a demoligao, foi implantada a “Nova Estacao Ferroviaria”, realocada no leito
férreo a uma distancia de aproximadamente seis quildmetros do centro urbano em um
novo patio ferroviario, localizado em uma zona considerada marginalizada durante a
década de 1970 (Figura 1).

A pesquisa, com sua abordagem rizomatica busca identificar e reconhecer as
territorialidades do cotidiano dessa paisagem ferroviaria em sua multiplicidade,
composta por heterogeneidades espaciais e diversidades de corpos que a habitam de
modo singular.

Dessa maneira, se propde a adentrar o territério e também, olhar para as camadas
de memdrias acumuladas em registros materiais, do ponto de vista atual, apreender
as ressignificagdes, como poténcias a serem valorizadas na constru¢cao da cidade
existencial, além da produtiva e funcional.

O atual territério dessa paisagem ferroviaria composto por um conjunto de edificios (a
estacao ferroviaria e o galpao, além de um antigo vagao abandonados, e uma pista de
caminhadaimplantada no anode 2015 no lado oposto do patio) possibilitam o surgimento
de outras territorialidades que acompanham as dindmicas contemporaneas, rurais e
urbanas habitarem toda a extensao de seu patio ferroviario (Figura 2), ressignificando
antigas atividades adaptando ao novo contexto.

Reconhecimento da Paisagem Industrial
Enquanto paisagem industrial, o patio ferroviario em desuso apresenta aspectos

importantes paraavalorizagdodahistérialocal. As estruturas, emboradescaracterizadas,
apresentam o relato dos processos de desindustrializagao, tornando a paisagem um

aglomerado de ruinas de uma determinada cultura e produgdo. Assim, o conjunto
arquitetonico ferroviario revela elementos construtivos modernos, sendo que um dos
edificios teve a cobertura retirada, enquanto o outro teve as aberturas modificadas, e
ambos tem as paredes grafitadas e pintadas por diferentes elementos culturais que se
revelam como novas narrativas gravadas em suas estruturas.

Devido a seu aspecto residual, nesse caso, a paisagem industrial pode se revelar como
possibilitadora de dindmicas heterogéneas que nao se submetem a ordem urbana. A
partir disso, se identifica suas subversdes pelas praticas cotidianas que habitam a
espacialidade do patio ferroviario, € como estas se anunciam perante a auséncia de
funcionalidade.

Nesse sentido, Cabral (2019) define o espaco residual,

Trata-se de espacos indefinidos, para os quais ndao ha qualquer
finalidade prevista, pois, naorganizagdo dacidade. Naauséncia defins
praticos, os espacos residuais se definem, sempre provisoriamente,
de acordo com os diferentes modos pelos quais sao reconhecidos:
um mesmo residuo ora pode convidar a permanéncia, ora € visto de
passagem; ora se abre as brincadeiras de criangas, ora é refugio para
meditagdo; ora acolhe o convivio em grupo, ora atende a solidao.
A indefinicdo dos espacos residuais, assim, € a condigdo para sua
abertura as mais diversas possibilidades (Cabral, 2019, p.106).

Ao reconhecer essa paisagem industrial a partir dos processos de desterritorializagéo*
(Deleuze e Guattari, 1995), identificam-se as relagdes presentes nos edificios e no

4 O conceito aborda os processos dinamicos que compdem o territério, materializando e modificando-o em
decorréncia da intersecgéo entre os aspectos politicos, econdmicos, sociais e fenomenoldgicos.
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Figura 3 - Cartografia de apreensao da paisagem industrial ferroviaria de

Birigui/SP. Fonte: autora, 2023.
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espaco. Por meio de marcas, pegadas, rabiscos, pichos e vegetacdes cultivadas e
espontaneas que manifestam-se por entre as brechas estruturais e espaciais, a
apreensao ocorre a partir do reconhecimento do acumulo de dindmicas urbanas e
rurais que transformam a paisagem ferroviaria ao sobreporem-se, formando linhas
desviantes da cidade homogénea normatizada.

A partir das experimentagbes espaciais, observa-se a transformag¢ao dessa paisagem
industrial, bem como sua relagdo com os corpos que a habitam, formando diferentes
sobreposi¢cdes que evidenciam as dindmicas do passado e do presente, misturando
fragmentos de memodria, afetos e percepgdes subjetivas que interligam o patriménio
construido aos habitantes que atravessam seu espaco.

Com o objetivo de apreender os processos de construgdo da paisagem do patio
ferroviario, identificam-se as camadas temporais que se acumulam materialmente
no espaco, que ao serem habitados, transformam-se em uma tessitura multipla de
acontecimentos que dao sentido as dindmicas rurais e urbanas, fazendo necessario
se relacionar com a abordagem rizomatica: “Um rizoma ndo comega nem conclui, ele
se encontra sempre no meio, entre as coisas, inter-ser, intermezzo” (Deleuze; Guattari,
1995), de forma que esses fluxos no rizoma, o “entre” sejam apreendidos, possibilitando
compor com os desvios da homogeneidade, ou seja, com os que ocorrem nas lacunas
deixadas pela légica funcionalista.

Essa abordagem apreende a paisagem industrial ferroviaria, em um processo de
territorializagbes, desterritorializacdes e reterritorializagdes (Deleuze; Guattari,
1995) que revelam as interagdes entre os corpos e a ambiéncia, bem como uma
conjuntura de camadas que se interligam nessa tessitura e compéem as dindmicas
de ressignificagcao atribuidas pelos habitantes, existindo um constante movimento que
permite ao patio ferroviario estar em modificagdo permanente, sempre com novas
linhas nesse emaranhado.

A paisagem industrial de Birigui € composta pela presenca da vegetagao cultivada e
vegetacao ruderal, das artes urbanas, dos edificios, dos atravessamentos subjetivos
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que reconhecem as dinamicas rurais e urbanas apreendidas por entre os processos
de desterritorializagao e reterritorializacdo (Deleuze; Guattari, 1995), indicando que
a movimentagao presente nessas dindmicas se entrelagam com a paisagem e a
transformam em um aglomerado de manchas e linhas que expressam as relagbes
presentes na paisagem ferroviaria , como uma acgao involuntaria de desconstrugao
e reconstrucdo simbdlica (Figura 3). As cartografias objetivam expressar as
movimentag¢des apreendidas, com as apropriagdes e multiplicidades que habitam na
paisagem, ressignificando-a e expressando as poténcias da produgédo de vida, da
relagado entre a paisagem e os corpos que a habitam.

Dessa maneira, as multiplicidades apreendidas emergem da desterritorialidade e se
interligam com os corpos heterogéneos que habitam os diversos espagos. Os simbolos
utilizados na expresséo grafica visual se misturam gerando uma aglomeragao que
transborda, se modifica, e tende a enlacar os movimentos de desterritorializacdo e
reterritorializagdo, no qual, embora aparente ser fragmentado, se trata de uma agao
simultdnea no rizoma em constelagao, que ocorre no cotidiano da cidade.

Os processos de desterritorializagdo

Fundamentado a partir dos conceitos abordados por Deleuze e Guattari de
territorializagdo, desterritorializacdo e reterritorializagdo, onde: “as territorialidades
sdo, pois, atravessadas, de um lado a outro, por linhas de fuga que dao prova da
presencga, nelas, de movimentos de desterritorializagao e reterritorializagao” (Deleuze;
Guattari, 1995, p.69), evidencia-se que multiplas praticas se entrelagam, unindo-se
e separando-se em um movimento de formacao de trama que interliga as conexdes
entre os corpos heterogéneos e a ambiéncia diversa.

Baseadonisso, identifica-se que haumimportante entrelagamento entre as praticas rurais
e urbanas no patio ferroviario. A Figura 4 reconhece os processos de transformacgodes
da paisagem, desde a primeira estagao e galpao demolidos até as constru¢des que
os substituiram. Ainda, como uma bricolagem, as fotografias apresentam os relatos
cotidianos dos processos que desterritorializa e reterritorializa a paisagem, ao capturar
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entre os anos de 1917 a 2023. Fonte: Acervo digital do Museu Ferroviario

Figura 4 - Montagem fotografica Patriménio Ferroviario de Birigui-SP
Regional de Bauru e arquivo da autora. Alterado em 2024.
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os residuos que marcam cada momento dessa paisagem:. “Ela consegue captar o
material dessas praticas, e ndo a sua forma; ela baliza os elementos utilizados e nao
o “fraseado” devido a bricolagem, a inventividade “artesanal”, a discursividade que
combinam esses elementos, todos recebidos, e de cor indefinida” (Certeau, 2003,
p.46).

As apropriacdes dos sujeitos é incorporada na paisagem a partir da possibilidade
de efetuar suas praticas cotidianas, o patio ferroviario, concede abertura para que
as dindmicas espontaneas tenham espaco para acontecer. Consequentemente, essa
relacao parte do principio do lugar como reflgio, abrigo, “quintal de casa”, sendo uma
extensao dos habitos e costumes dos corpos refletidos nas praticas rurais e urbanas,
assim como um rizoma que se assemelha a natureza da ambiéncia estudada, havendo
um tempo outro que n&o o linear, mas transitério, composto por memaorias passadas e
presentes.

A partir da conceituacéo dos processos de desterritorializagao revelado como poténcia
de transformacgao das ambiéncias, ha desdobramentos multiplos de um determinado
objeto, lugar ou corpo. A desterritorializagao €, em suma, a linha de fuga que atravessa
determinado ponto, tornando-se multipla, e por meio da multiplicidade, as dimensdes
sdo preenchidas. Assim,

As multiplicidades se definem pelo fora: pela linha abstrata, linha
de fuga ou de desterritorializagdo segundo a qual elas mudam de
natureza ao se conectarem as outras. (...) A linha de fuga marca,
ao mesmo tempo: a realidade de um numero de dimensoes finitas
que a multiplicidade preenche efetivamente; a impossibilidade de
toda dimenséao suplementar, sem que a multiplicidade se transforme
segundo esta linha; a possibilidade e a necessidade de achatar
todas estas multiplicidades sobre um mesmo plano de consisténcia
ou de exterioridade, sejam quais forem suas dimensodes (Deleuze e
Guattari, p.16, 1995).

Ao conectar com o conceito na paisagem industrial, identifica-se que as linhas de fuga
sdo determinadas pelas praticas cotidianas e pela intensidade em que acontecem,
o afeto com que os individuos compartilham suas dinamicas ressignifica o espaco,
condicionado a multiplicidade de acontecimentos.

O caminhar pelas brechas rurais e urbanas

Para que as apreensdes mencionadas fossem efetuadas, foram feitas derivas (Careri,
2013; Debord, 1958; Jacques, 2012; Rocha, 2023) com o objetivo de adentrar e
mapear as nuances apreendidas no patio ferroviario de Birigui. As territorialidades do
patio ferroviario foram reconhecidas, ao utilizar da pratica do caminhar para adentrar
este territério, sabendo que toda caminhada revela um discurso: “Existe uma retérica
da caminhada. A arte de “moldar” frases tem como equivalente uma arte de moldar
percursos” (Certeau, M., 2003, p.179) .

As experimentacdes espaciais foram realizadas por meio do ato de caminhar atento,
em que durante todo o percurso dentro do patio ferroviario houve apreensao e cognicao
das forgas e afetos que atravessam a area de estudo, bem como as territorialidades
reconhecidas durante a ac&o de deslocar-se. Nesse sentido,

(...) uma vez satisfeitas as exigéncias primarias, o caminhar
transformou-se numa formula simbdlica que tem permitido que
o homem habite 0 mundo. Modificando os significados do espaco

atravessado, o percurso foi a primeira agao estética que penetrou os
territérios do caos, construindo ai uma nova ordem sobre a qual se
tem desenvolvido a arquitetura dos objetos situados (Careri, 2013,
p.28).

A metodologia da deriva, tem por referéncia histérica os situacionistas, que entende
a necessidade do caminhar sem interrupgdes externas para que o reconhecimento
dos ambientes esteja em um ambito psicogeografico, em que gradativamente evolui
e se modifica para se encaixar nas atuais necessidades e vontades contemporaneas
que a cidade exala (Careri, 2013), ajustando os elementos objetivos e subjetivos para
apreender a paisagem e seu contexto, bem como as relagdes entre o individuo e o
territério. Para Debord,

O conceito de deriva estaligado indissoluvelmente ao reconhecimento
de efeitos da natureza psicogeografica, e a afirmagdo de um
comportamento ludico construtivo, o que se opde em todos os
aspectos as nogoes classicas de viagem e passeio (Debord, 1958,

n.p.).

Para que a metodologia se enquadre na realidade contemporanea, foram adaptadas
e adicionadas novas maneiras de apreender os territorios existenciais. Somado ao
caminhar, foram registrados ilustragcbes com as experiéncias sensiveis percebidas
pelo corpo que se dispdem no espaco vivenciado (Figura 3, 7 e 8).

A imersdo do pesquisador no espacgo, para além de reconhecer os processos que
modificam a espacialidade, também apreende as potencialidades e singularidades
contidas no territério. Nesse sentido, o caminhar na metodologia da deriva torna-se um
instrumento de construcao da experiéncia espacial a partir das diferentes dindmicas e
ritmos identificados.

O ato de atravessar o espago apreende novos significados e simbolos. O habitar
a paisagem industrial mostra-se como ato de resisténcia as pressdes das politicas
econdmicas neoliberalistas que reforcam esteredtipos de uma cidade ambientada
na contemporaneidade. O ato de reconhecer as resisténcias engloba a cognigao
dos processos subjetivos que potencializam os vinculos e afei¢gdes entre individuos,
animais e vegetacao que coexistem no patio ferroviario.

Segundo a metodologia abordada, o processo de perder-se € inevitavel para
reconhecer as territorialidades que habitam a paisagem ferroviaria. Assim, ao identificar
as potencialidades do espacgo, o patio ferroviario torna-se um ponto de encontro, de
dindmicas, cultivos e expressoes artisticas, de modo com que os corpos heterogéneos
que permeiam a territorialidade se conectam possibilitando os processos de
desterritorializac&o e reterritorializagdo que compdem o entrelagcamento de tessituras
que unem a apropriacao e ressignificacdo do espaco.

Ainda, quando apreendida através da metodologia da deriva, as dindmicas que se
apresentam no antigo leito férreo sdo caracterizadas por sua efemeridade. Através
desse aspecto, se constituem a fluidez e movimentacdo em que os devires sao
componentes, e estes, sdo parte dos processos de reapropriacao e ressignificacao
dos territdrios subjetivos e existenciais da paisagem (Rolnik; Guattari, 2006).

O procedimento cartografico

Também foram construidas cartografias (Kastrup; Escéssia; Passos, 2009; Kastrup,
2017;Rolnik; Guattari,2006) comoobjetivode reconhecere expressaras potencialidades



Figura 5 - Planta e elevagéao frontal da Estagéo Ferroviaria com fluxograma

e cartografia de forgas e afetos. Fonte: autora, 2023.

do antigo patio ferroviario, em uma tentativa de desconstruir e reconstruir com as
visualidades do patrimbnio, como pequenas pecas de uma expressao grafica que se
sobrepbem e se entrelagam de acordo com os fluxos de movimentos das praticas
cotidianas existentes na paisagem industrial ferroviaria. Nesse contexto,

A cartografia requer que a escuta e o olhar se ampliem, sigam para
além do puro conteudo da experiéncia vivida, do vivido da
experiéncia relatado na entrevista, e inclua seu aspecto genético, a
dimensao processual da experiéncia, apreendida em suas variagdes
(Kastrup et. Al., 2017, p.95).

Ao reconhecer o conjunto arquitetbnico ferroviario, apreende-se as tessituras que
interligam a memdéria e o habitar, com o morar, o cultivar, o grafitar e o pichar. Sendo
que esses atos consistem na agao de haver a possibilidade de apropriacdo no patio
ferroviario. As ressignificagdes, portanto, se constituem por serem um entrelagamento
de tramas que se conectam formando diferentes camadas que se sobrepéem em um
unico espacgo. Baseado nisso, as Figuras 5 e 6 reconhecem alguns procedimentos e
dindmicas que ocorrem no conjunto ferroviario modernista de Birigui.

Além disso, a Figura 7 identifica a partir do processo de cartografico® (Kastrup;
Escoéssia; Passos, 2009; Kastrup, 2017; Rolnik; Guattari, 2006) o mapeamento dos
afetos produzidos pela desterritorialidade e reterritorialidade (Deleuze; Guattari, 1995)
presentes na paisagem do patio ferroviario. Verifica-se a deformagéo da expressao
grafica visual de modo que os elementos se unem ao ponto de se compor a partir da
dinamicidade da cidade contemporanea, incorporando o processo das apropriagdes
do patrimdnio ferroviario, fundindo-se e camuflando-se em meio as logisticas urbanas.

5 O processo metodoldgico da Cartografia € composto por apreensdes que objetivam mapear os aspectos
subjetivos relacionados a um determinado espaco.
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As dindmicas contemporaneas que acontecem no patio ferroviario possuem uma
movimentagcdo nao sincronizada, as plantas crescem em tempos diferentes, as
leguminosas e frutas cultivadas pelos moradores nascem em diferentes estagbes do
ano, os gatos abandonados se refugiam por entre as vegetagdes ruderais, e estas,
crescem espontaneamente sem cultivo, bem como aqueles que habitam a paisagem
industrial se movimentam de um lado a outro deixando seus rastros permanentes no
chao de terra da esplanada (Figura 8), enquanto os animais rurais sao empoleirados
em seus pequenos abrigos de madeira ou cercados por gradis que foram construidos
por individuos que habitam residéncias préximas ao terreno do patio ferroviario, este
também abriga os edificios do conjunto arquitetdbnico que desperta curiosidade em
determinados grupos a ponto de grafitar e pichar arte urbana expressando suas
ideologias e crencgas. Todas estas evidéncias de ressignificacdao da area industrial
ferroviaria sdo expressdes de desterritorializacdo e reterritorializagdo (Deleuze;
Guattari, 1995).

Na Figura 9, da direita para a esquerda, expressa-se o procedimento de desconstrugao
da planta baixa do patio ferroviario e de seus edificios patrimoniais em camadas que
podem ou nao se sobrepor. Reconhece-se entao o percurso efetuado durante a deriva:
caminhos pavimentados, caminhos de terra batida e caminhos de vegetagao pisoteada,
todos revelando a agdo humana e natural que irrompe no espago.

Na sequéncia, com as praticas rurais e urbanas foram mapeadas na cartografia abaixo
(Figura 10), a fluidez das dinamicas interligadas a paisagem industrial que se tornam
perceptiveis, de modo que todas interagbes sdo efémeras e costumam se modificar
a partir das necessidades identificadas pelo processo de desterritorializagao, fugindo
das relagdes funcionais.

A partir dos processos de desterritorializagdo, apreende-se que as brechas e desvios
que sao identificados nas praticas cotidianas sao compostas de aberturas que as
possibilitam, sendo um espagco ndmade em sua esséncia, ainda, “O espago sedentario
é estriado por muros, recintos e percursos entre os recintos, ao passo que o0 espago

Figura 6 - Planta e elevacgao frontal do Galp&o Ferroviario com fluxograma

e cartografia de forgas e afetos. Fonte: autora, 2023.



Figura 7 - Cartografia de apreensao da paisagem do patio ferroviario de

Birigui-SP. Fonte: autora, 2023.
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ndbmade é liso, marcado somente por ‘tragcos’ que se apagam e se deslocam com o
trajeto” (Deleuze; Guattari, 1992, p.40).

Durante o processo de realizar as cartografias, foram apreendidas as potencialidades
de visualizacdo das territorialidades reconhecidas, das quais foram expressas por
meio de cores vibrantes o relato de diferentes conteudos e objetos. As caracteristicas
no ambito visual e tatil auxiliam na invisibilidade dessas

territorialidades que por vezes necessitam ser ocultadas para que determinadas
atividades continuem a existir: “O vazio € a auséncia, mas também a esperanga,
0 espaco do possivel. O indefinido, o incerto também é a auséncia de limites, uma
sensagao quase oceanica(...)” (Sola-Morales, 2008). Para olhares desatentos, o antigo
patio ferroviario mostra-se como um terreno extenso que possui vegetacao ruderal
densa e chao de terra batida, contudo, os transbordamentos se interligam com a acao
das pessoas que a reterritorializam incorporando as apropriagdes e as dinamicas

existentes.

Ao reconhecer as territorialidades da paisagem do antigo patio ferroviario, salienta-se
sua inserc¢ao no contexto politico e econdmico neoliberal, em que a logica funcionalista
tende a homogeneizar a cidade. No entanto, sua territorialidade nao reflete as
estruturas produtivas, mas reforga a existencialidade de um espago que apresenta
outros modos de habitar e de se apropriar. Logo, essas brechas urbanas desdobram-
se em uma dimensao que engloba os contrastes das dindmicas sociais urbanas, sendo
um lugar com microterritorios (Neto, 2013) que se convergem em distintas camadas
identificadas por suas singularidades, fugindo completamente do funcional e produtivo.

Entrelacamento de tessituras cotidianas

Quando mencionado, o termo “entrelagcamento de tessituras” corresponde a simbologia
desviante da paisagem ferroviaria, de modo que ha um transvio na linearidade da cidade
contemporanea, ou seja, os elementos que passaram por entre as microterritorialidades
da esplanada ferroviaria foram, de algum modo, transformadas e ressignificadas.

A identidade do antigo patio ferroviario de Birigui € composto pela integragdo com a
acao dos moradores locais.

A medida em que os sujeitos atravessam a ambiéncia, ambos se modificam
durante esse processo. Careri (2013) salienta que ao atravessar uma determinada
territorialidade, deve-se se atentar a utilizar as percep¢des sonora, visual e tatil para
conseguir apreender a ambiéncia como um todo. Nesse sentido, a apreensao da
paisagem industrial revela componentes independentes que atuam conjuntamente
atribuindo significado a territorialidade.

As praticas identificadas na paisagem industrial ferroviaria estdo conectadas ao
cotidiano dos individuos que se apropriam do antigo patio. Ha expressdes artisticas
feitas por grupos que picham e grafitam as paredes da estagao e do galpao ferroviario,
ha grupos marginalizados que transformam o conjunto ferroviario em refugio e abrigo
para dormir, comer ou somente permanecer, e, ainda, aqueles que utilizam o espago
para passear e fazer exercicios fisicos. Contudo, em oposicao as praticas urbanas, as
praticas rurais possuem carater de cultivo para com as plantagdes de verduras, frutas,
hortalicas e leguminosas, além do cuidado com os animais de pequeno e grande porte,
como coelhos, patos, galinhas, gansos e cavalos. Enquanto as praticas espontaneas
se revelam através do crescimento da vegetagao ruderal, esta se entrelagando por
entre as brechas deixadas pelo cultivo urbano e rural.
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Figura 8 - Cartografia de apreensdo da paisagem industrial ferroviaria de

Birigui-SP.
Fonte: autora, 2023.
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Fonte:

Figura 9 - tografia do reconhecimento das potencialidades na esplanada ferroviaria.

autora, 2023.
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As praticas cotidianas apresentam aspectos singulares que retratam o modo como os
habitantes do patio ferroviario atribuem novos desejos ao territério: “Essas “maneiras
de fazer” constituem as mil praticas pelas quais usuarios se reapropriam do espaco
organizado pelas técnicas da produgao socio-cultural” (Certeau, 2003, p.41).

Assim, essas dindmicas invisiveis, que apesar de se destacar no cotidiano, passam
despercebidas aos olhares do poder publico e dos corpos que nao a frequentam.
Contudo, os atravessamentos e apreensdes afetivas que transbordam por entre os
edificios da paisagem ferroviaria, revelam os territérios conflitantes que compdem a
multiplicidade e a heterogeneidade com as praticas cotidianas, embora negado pela
I6gica funcionalista e produtivista da cidade.

As microterritorialidades e as apropriagbes

Ao identificar que o territorio do patio ferroviario se compde de microterritorialidades,
revela-se pequenos acontecimentos que tendem a definir o caracter do espaco e dos
individuos que a habitam.

Por meio das dindmicas rurais e urbanas, o processo de conservagao do patriménio
ferroviario se mantém flexivel as suas desterritorializagbes e reterritorializagbes
e, principalmente, as microterritorialidades que atuam diretamente sobre os corpos
heterogéneos que compdem o espacgo, de modo a atravessa-lo cotidianamente.
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As microterritorialidades reconhecidas na esplanada ferroviaria sdo definidas por
serem constituidas de singelos usos e apropriagdes num determinado recorte do
espacgo urbano, possuindo agentes heterogéneos como grupos sociais distintos, seja
pelo carater marginalizado ou por caracteristicas que correspondem a minorias que
se estabelecem nos espagos em que as diretrizes e as funcionalidades urbanas sao
menos rigidas, assim, podendo produzir espacialidades informais com ambitos de
convivéncias outras (Neto, 2013, p.9).

Esses microterritérios compdem sobreposicées histéricas e de territorializagado
do espago expressas por meio de atividades rurais e urbanas, criando tensdes e
contraposicbes que geram novos ambientes com estruturas contemporéneas de
ativacdo. E como complementa Neto (2013, p.11),

(...) a complexidade propria da constituicao histérica e geografica
dos diversos grupos e agregados sociais, na sua relagao (...) com
as estruturas sociais, espaciais, culturais e politicas dominantes, os
quais precisam ser compreendidos nas suas proprias singularidades.

Através das derivas e cartografias realizadas, apreende-se as singularidades integradas
no territério revelando que as agdes apresentam caracteristicas de resisténcia social e
natural. Dessa maneira,

O tema das Microterritorialidades nas Cidades nos conduz, portanto,
a consideracgao da espacialidade dos diversos grupos sociais e suas
coexisténcias negociadas no espago urbano, na maior parte das
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Figura 10 - Cartografia das potencialidades do patrimonio ferroviario. Fonte: autora, 2023.
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vezes carregadas de tensdes, o que ndo representa a totalidade
das praticas espaciais. Nesse sentido, ndo estamos interessados
em todas as praticas espaciais cotidianas dos sujeitos, mas,
predominantemente, naquelas que fundam — alteram, ressignificam,
anulam, recriam — territérios (Neto, 2013, p.12).

As singularidades no comportamento dos habitantes que praticam costumes rurais,
revela uma forte identificagdo com o territério. como um senhor de meia idade que
utiliza essa area para cultivar seus animais rurais, alimenta-los e criar bebedouros por
meio de uma mangueira que atravessa a rua em direcdo a um pequeno lago artificial,
gerando uma microterritorialidade que consegue transmitir maior transbordamento de
afetividades do que as tentativas de imposi¢des de funcionalidades que ja ndo mais
existem.

Sendo assim, as microterritorialidades transbordam e extravasam sob as regras
e funcbes anteriormente determinadas. De modo que, as desterritorializacoes
identificadas através da apreensao das apropriacdes rurais e urbanas reforcam as
existéncias das microterritorialidades que se sobrepdéem e coexistem ao espago da
paisagem do patio ferroviario.

Consideragbes em andamento

O artigo expressa o estudo da coexisténcia simultidnea e heterogénea de praticas e
afetos na paisagem industrial ferroviaria de Birigui: em que ambas se desdobram em
diferentes dindmicas constituidas por diferentes grupos sociais. Com as discussdes
tedricas-metodologicas da deriva (Careri, 2013; Debord, 1958; Jacques, 2012;
Rocha, 2023) e cartografia (Kastrup; Escéssia; Passos, 2009; Kastrup, 2017; Rolnik;
Guattari, 2006) que ao utilizar o caminhar e o0 mapear como processo de identificacao
e reconhecimento do espaco, apreende as desterritorializagdes e reterritorializagdes
(Deleuze; Guattari, 1995) que configuram o patio ferroviario.

Nesse sentido, apreende-se as atividades rurais que se subdividem em: cultivo de
hortalicas, frutas, legumes, verduras e a criagdo de animais de pequeno e grande
porte, sendo, patos, gansos, galos, galinhas, coelhos e cavalos, atuando como locais
de permanéncia nesse espaco; assim como as atividades urbanas que se dividem
entre: praticas esportivas, pixos e grafites, passeios com idosos e criangas, sendo
estas dinamicas relacionadas como lugar de passagem; e as praticas naturais que séo
relacionadas as vegetacdes ruderais que crescem espontaneamente sem que haja
cultivo ou acdo humana.

Ao integrar o conceito de microterritorialidades e identifica-las na esplanada ferroviaria,
verifica-se que entre as dindmicas contemporaneas ha relacao dos territérios com a
apropriacao existente, sendo revelados pelas brechas deixadas pela funcionalidade e
produtividade, possibilitando que a ressignificagao do territério seja efetivo por meio de
diferentes praticas e atividades. Os corpos heterogéneos presentes na espacialidade
do patrimbénio ferroviario expressam suas vontades através da multiplicidade e
heterogeneidade de acontecimentos. Essas camadas visibilizam as potencialidades do
processo de desterritorializacao e reterritorializacdo (Deleuze, Guattari, 1995) que sao
essenciais para tornar possivel um pensamento outro, que possibilita a valorizagdo da
paisagem ferroviaria industrial de Birigui através das ressignificacdes e apropriagdes
existentes.
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